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Pustynia, Dakar i cztowiek, ktory sciga sie we wszystkim

WARSZAWA, 11 listopada 2025 roku — Zblizata sie pétnoc, kiedy Romain Dumas podnidst
stuchawke w Maroku, w drodze na lotnisko po przetestowaniu Forda Raptora T1+. Pustynia
byta teraz spokojna. Jego kalendarz nie byt.

Dla cztowieka, ktérego zycie jest mierzone nie godzinami, ale wyscigami, czas jest po prostu
przerwg miedzy réznymi liniami startowymi.

Dumas $cigat sie w Le Mans i wygrat — trzy razy. Rywalizowat na trasie gorskiej Pikes Peak i
zapisat sie w jej kronikach. Prowadzit elektryczne pojazdy demonstracyjne wystarczajgco
szybko, aby poczu¢, ze lata — jak powiedziat pdzniej.

Pokonywat r6zne odcinki rajdowe, pedzgc przez lasy, pola i $Sniegi. Obecnie, w wieku 47 lat,
powraca na wielkie pustynie swiata, najpierw w listopadzie tego roku do meksykanskiego

Baja 1000, a nastepnie na wysokie wydmy i rozlegte plenery Rajdu Dakar w 2026 roku. W obu
przypadkach Romain Dumas pojedzie Fordem.

Niezwykle jest to, ze jeden kierowca mogt przebyc¢ takg sportowg droge, podobnie jak to, ze
mogt rywalizowac z sukcesami we wszystkich tych dyscyplinach.

,Lubie jezdzi¢ wszystkim” — mowi bez ironii. Jest to najprostsza i najprawdziwsza interpretacja
jego kariery. Jest — w najszerszym tego stowa znaczeniu — rajdowcem.

Szerokie horyzonty

W swiecie sportu, ktéry jest mocno wyspecjalizowany — z wgskimi niszami i konkretnymi
umiejetnosciami — Dumas jest troche jak postac przeniesiona w czasie z innej epoki.

Jego zyciorys przypomina wyczyny wielkich wszechstronnych mistrzéw sportéw motorowych:
Mario Andrettiego, $wiatowego autorytetu w tej dziedzinie, A.J. Foyta, jedynego kierowcy, ktory
wygrat wyscig Indianapolis 500, 24-godzinny wyscig Le Mans, Daytona 500 i 24-godzinny
wyscig Daytona; Vic Elforda, ktéry scigat sie w Formule 1, Le Mans, na Targa Florio i w rajdach
terenowych; Dana Gurneya, ktérego zdobyte z Fordem triumfy w Le Mans, NASCAR i F1 sg
legendarne.

Podobnie jak oni, Dumas nie chciat iS¢ jedng Sciezkg. Wybrat wszystkie.

Dorastat w Alés, matym miasteczku u stép gér Cévennes, gdzie umiejetno$¢ prowadzenia
samochodu jest przekazywana w genach. Jako dziecko scigat sie gokartami, potem bolidami
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jednomiejscowymi. Ale jego specjalnoscig staty sie wyscigi wielogodzinne. Odnosit zwyciestwa
w 24-godzinnych wyscigach w Le Mans, 24-godzinnych w Spa, na Nurburgringu i 12-godzinnym
Sebring.

Potem przyszedt czas wyscigow gorskich.

W 2014 roku po raz pierwszy wystartowat w Pikes Peak International Hill Climb, 12-milowym
wyscigu ku chmurom, drogg liczgcg 156 zakretoéw miedzy drzewami i skatami. | wygrat. W 2018
pobit rekord toru (ktéry jest nadal aktualny). W ciggu ostatnich trzech lat startowat za
kierownicami Forda SuperVana 4.2, F-150 Lightning SuperTruck i Forda Mustanga Super
Mach-E, zdobywajgc trzy zwyciestwa w klasach i jeden tytut King of the Mountain.

Bit rekordy na gorzystych odcinkach na catym swiecie, od Goodwood po najwyzszy szczyt, na
jaki kiedykolwiek wspigt sie pojazd kotowy. By¢ moze wiasnie to sprawia, ze Dumas tak dobrze
wpisuje sie w ambicje Forda, ktory stawia na wielowymiarowe myslenie i ludzi, ktérzy potrafig
przetozy¢ doswiadczenia zdobyte na torze wyscigowym na walory samochodow trafiajgcych do
salonow.

Ponownie poza strefag komfortu

Ironig losu jest to, ze zawodnik, ktoéry poznat niemal wszystkie dyscypliny sportow motorowych,
wcigz szuka.

— Dakar jest osobistym wyzwaniem — powiedziat niedawno Dumas. Wracam tu kazdego roku,
bo chce sie poprawié. Jestem coraz szybszy. Celem jest zawsze dalsza nauka.”

Ta zima bedzie jego dziewigtym startem w Dakarze. To statystyka, ktéra zrobi wrazenie na
kazdym rajdowym weteranie. Jednak Dumas jest przekonany, ze pustynia jest jego krélestwem,
w ktérym czuje sie jak w domu.

~SZCzerze mowigc, jazda w terenie najbardziej odbiega od tego, do czego jestem
przyzwyczajony” — powiedziat. ,Zawsze powtarzam: czesto gram w tenisa, ping-ponga i
badmintona, ale te zabawy sg zdecydowanie czyms innym.”

Na pierwszy rzut oka to absurd. Dumas spedzit dziesigtki lat na ujarzmianiu maszyn na granicy
ich mozliwosci. Byty to pojazdy osiggajgce predkos¢ 320 km/h na torze Le Mans oraz
elektryczne potwory wspinajgce sie na Pikes Peak w rekordowym czasie ponizej oSmiu minut.
Dla poréwnania, Ford Ranger Raptor, ktérym wystartuje w Baja, to zarejestrowany na drogi
pojazd produkcyjny ze stalowym nadwoziem.

A jednak: ,znowu czuje sie jak zéttodziob” — powiedziat z rado$cig w gtosie.
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Wezwanie w ostatniej chwili i nowe horyzonty

Jak twierdzi Dumas, najnowszy rozdzial, jaki pisze mu zycie, rozpoczat sie bardzo szybko.
»1roche pézno, zeby planowacé start w Baja” — zasmiat sie. — ,Zdecydowalismy we wrzesniu.
Zgodnie z logikg elitarnych sportéw motorowych, oznacza to chaos w ostatniej chwili. Jednak
dla Dumasa ta niestabilnos¢ stanowi czes¢ emoc;ji.”

Najpierw zmierzy sie z Baja 1000, w Rangerze Raptorze — w przygotowanej do sportowe;j
rywalizacji wersji pickupa, ktéra w salonach Forda trafia do zwyktych klientow. On poprowadzi
pierwszy etap, a nastepnie przekaze pateczke kolegom z druzyny. Przeprowadzit ni mniej, ni
wiecej, tylko jeden test — z Bradem Lovellem.

.Moim celem jest wykonanie tej roboty na czysto” — mowi.

Ranger nie jest jedynym samochodem, ktérym startuje. W Maroku przygotowuje sie juz do rajdu
Dakar za kierownicg Forda Raptor T1+, ryczacej bestii z silnikiem V8, zbudowanej specjalnie do
rajdow terenowych. Ranger Raptor jest tatwy do opanowania, jednak T1+ to pojazd
ekstremalny.

»~Jeden to nadwozie na ramie ... drugi to czysty prototyp” — powiedziat. ,Nie mozesz nadac tej
samej intensywnosci obu samochodom.”

Mowi o dwoch maszynach w sposéb, w jaki kompozytor moze dyskutowac o instrumentach:
réznych rejestrach, réznych jezykach. Ranger wymaga spokoju, T1+ wymaga uzyskania
precyzji w chaosie. Jazda jednym i drugim wigze sie z czym$, z czym Dumas rzadko sie
spotyka: obecnoscig pilota.

W wyscigach wielogodzinnych kierowca jest samotny w kabinie, gdzie zmienia sie nawet z
trzema lub czterema innymi kierowcami na trasie. Pikes Peak to tylko osiem minut sam na sam
z grawitacjg. Ale w Baja i Dakarze jest inaczej — tam kierowca nigdy nie jest sam. Po prawej
stronie siedzi pilot, odpowiedzialny nie tylko za tempo jazdy, ale takze za wskazywanie drogi.

W przypadku Baja poprosit konkretnie o amerykanskiego pilota, kogos z zespotu, znajgcego
pustynie i jej specyficzny jezyk. Potrzebny byt przewodnik.

»10 rowniez powaod, dla ktérego zdecydowatem sie zabrac ze sobg Amerykandw, ktorzy znajg to
miejsce... aby nada¢ mi odpowiednie tempo”.

Rozbrajajgca jest ta skromnos¢. Niewielu mistrzow otwarcie przyznatoby sie, ze ktos miatby ich
poprowadzi¢. Dumas méwi to bez oporéw. Jest tutaj po to, aby sie uczy¢. Pustynia jest jego
salg lekcyjng.
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Chaos, znaki zapytania i linia mety

Wyscigi — nawet elitarne — czesto wigzg sie z pewng przewidywalnoécig. To dtugie dni ¢wiczen,
tygodnie testéw, sesje na symulatorze. We wspdtczesnym Le Mans kazdy scenariusz zostat
odwzorowany. Samochéd, tor, zmienne — wszystko jest do przewidzenia.

Nie ma zadnej z tych rzeczy w wypadku rywalizacji terenowych. W Le Mans znakow zapytania
jest niewiele. W off-roadzie? Mnostwo — dodaje ze Smiechem.

To jest wtasdnie piekno i szalenstwo off-roadu. Wchodzisz na pustynie o $wicie i startujesz w
trase ponownie, jesli miate$ szczescie do zmierzchu. Wszystko moze sie zdarzy¢. Skaty,
piasek, burze, awaria mechaniczna, bfgd nawigacyjny, ktéry wysyta Cie donikad. Trasa zmienia
sie kazdego dnia. Notatki sg niejasne. Zatozenia? Kilka.

W tym Swiecie celem jest wtasnie dojechanie do mety — nawet dla legendarnych kierowcéw,
takich jak Dumas.

— To najbardziej stresujgce — méwi szczerze. Najtrudniejsze do przewidzenia.
Historia, ktéra sie pisze

tatwo jest idealizowaé dawne etapy kariery — francuski wszechstronny kierowca, uczacy sie
jezyka kurzu. Ale to, co prébuje zrobi¢ Dumas, nie jest subtelne. Utrzymanie sie w czotéwce
zawodnikéw w Baja jest trudne. Rywalizowanie z najlepszymi w Dakarze jest jeszcze
trudniejsza. Osiggniecie obu tych celdw réznymi samochodami na tym etapie kariery jest niemal
niemozliwe. Precedens potwierdza jednak regute.

Ford zawsze wspierat kierowcow, ktdrzy nie mieszczg sie w granicach réznych klas. Andretti
jezdzit dla Forda w Formule 1. Dan Gurney dat Fordowi pierwsze zwyciestwo w Le Mans w
1967 roku. Jim Clark szturmem zdobyt Swiat Formuty 1 i amerykanskich wyscigéw bolidéw
jednomiejscowych. Obie te kategorie co$ tagczy — zawodnicy, ktorzy nie postrzegali sportéw
motorowych liniowo, ale widzieli je jako cate spektrum.

Dumas jest wiasnie w tej drugiej rodzinie. Nie uznaje specjalizacji. Uwielbia $ciganie sie samo w
sobie.

Jest poranek w Meksyku, w potowie listopada. Dumas wskakuje do Rangera Raptora.
Znéw czuje sie zéttodziobem.

Nie chodzi o talent ani o osiggniecia, ale o ducha — te rzadkg gotowos¢ do zwyciestw, nawet po
dziesiecioleciach. Gotowos¢ wkroczenia w nieznane. Najwieksi zawodnicy, ci wytrwali, rowniez
majg te ceche. Gonig za czyms, czego jeszcze nie opanowali. W wypadku Dumasa jest to
pustynia.
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Tak czy inaczej, jest u siebie. Poniewaz dla niego nie ma réznicy miedzy gorskim odcinkiem,
wyscigowym torem, pustynnymi wydmami:

Wszedzie tam jest linia startowa.

HH#t#

Ford, globalna amerykanska marka, od ponad 100 lat wplatajgca sie w europejskie struktury, stawia na swobode
przemieszczania sie, fgczgc to z troskg o planete i kazdego z nas. Realizowany przez firme plan Ford+, uwzgledniajgcy
sektory dziatalno$ci Model e, Ford Pro i Ford Blue, wptywa na przyspieszenie europejskiej transformacji w kierunku
petnej elektryfikacji napeddéw i neutralno$ci weglowej do roku 2035. Firma podgza z postepem, wprowadzajgc
nowatorskie pojazdy elektryczne, z ktérych kazdy zostat zaprojektowany z my$lg o europejskich kierowcach, a takze
oferujgc innowacyjne ustugi, ufatwiajgce komunikacje miedzyludzkg, rozwdj spotecznosci i przedsiebiorstw. Ford
w Europie sprzedaje i serwisuje pojazdy marki Ford na 50 indywidualnych rynkach, a dziatania obejmujg réwniez Ford
Motor Credit Company, Ford Customer Service Division oraz 14 oddziatéw produkcyjnych (8 spétek catkowicie
zaleznych oraz 6 nieskonsolidowane typu joint venture) z czterema centrami zlokalizowanymi w Kolonii, w Niemczech;
w Walencji, w Hiszpanii oraz z siedzibami spofki joint venture w Krajowie w Rumunii i Kocaeli w Turcji. Ford zatrudnia
w Europie okoto 34 tys. pracownikéw we wiasnych oddziatach oraz spoétkach typu joint venture, tgcznie okofo 55 tys.
0sob, po uwzglednieniu dziatalnosci nieskonsolidowanej. Wiecej informacji na temat Forda, produktéw firmy oraz
oddziatu Ford Credit na stronie corporate.ford.com.

Kontakt: Mariusz Jasinski
Ford Polska Sp. z 0.0.
(22) 6086815
mjasinsk@ford.com
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