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Ford pionierem bezpieczenstwa — od ochrony pracownikéw
po inteligentne technologie wspierajgce kierowce

WARSZAWA, 26 maja 2025 roku — Ford Motor Company nieustannie rozwija systemy i
technologie poprawiajace bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. W 70.
rocznice pierwszego Narodowego Forum Bezpieczenstwa przypominamy, ze zapoczatkowane
przez firme standardy nadal ksztattujg higiene pracy i konstrukcje nowych samochodéw.

Bezpieczenstwo zawsze byto dla Forda priorytetem. Juz na poczatku XX wieku firma utworzyta
osobny departament zajmujacy sie wytgcznie tg dziedzing. Jego gtéwnym celem byto
zmniejszenie liczby wypadkoéw i ich skutkéw na liniach produkcyjnych. W 1922 roku w Komitecie
ds. bezpieczenstwa pracowato okoto trzydziestu inspektoréw i specjalistow, w tym bakteriolog
odpowiedzialny za ograniczanie rozprzestrzeniania sie chorob.

Réwnolegle inzynierowie departamentu modyfikowali maszyny produkcyjne, aby wyeliminowaé
zagrozenia dla zdrowia pracownikow. Kazde urzgdzenie w fabryce byto sprawdzane i w razie
potrzeby instalowano nowe ostony. Kazda nowa maszyna musiata uzyskaé akcept
departamentu. Dlatego firmy produkujgce urzadzenia i stanowiska pracy dla Forda konsultowaty
Z komitetem nowe projekty.

Komitet ds. bezpieczenstwa Forda pracowat réwniez nad zwiekszeniem swiadomosci
niebezpiecznych zachowan. Pracownicy otrzymywali cotygodniowy biuletyn, wyswietlano filmy i
organizowano sesje szkoleniowe dla nowych pracownikéw. Dodatkowo zadbano o to, aby w
miejscach pracy byto wpompowywane oczyszczone powietrze, dostarczano filtrowang wode do
picia, a w najbardziej zakurzonych obszarach montowano systemy odpylania.

Bezpieczne szklo i inne rewolucyjne funkcje bezpieczenstwa w Fordach

Motoryzacja byta pierwszg branzg, ktéra upowszechnita szkto laminowane — czyli sktadajgce sie
z co najmniej dwoch tafli szkta potgczonych elastyczng folig. Dzigki swojej konstrukcji po
uderzeniu nie tworzy ostrych odtamkow. W 1919 roku Ford zaczat stosowaé to rozwigzanie w
produkowanych samochodach. W dzisiejszych modelach przednia szyba zaprojektowana jest
tak, aby pozostata nienaruszona w przypadku uderzenia, natomiast boczne rozpadajg sie na
mniejsze, ale nieszkodliwe kawafki.

W latach 50. XX wieku Ford zorganizowat pierwsze National Safety Forum (Narodowe Forum
Bezpieczenstwa), torujgc droge do rozwoju systemow bezpieczenstwa w samochodach. We
wrzesniu 1955 roku przeprowadzono test zderzeniowy w poblizu Detroit. W tamtych czasach
wiekszo$¢ spoteczenstwa niechetnie rozwazata mozliwosé wypadku, co sprawito, ze producenci
réwniez niechetnie mowili o samym bezpieczenhstwie — stad pokaz ten byt swojego rodzaju
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przetomem. Udziat w tescie zderzeniowym wziety dwa Fordy Fairlane. Za ich kierownicami
znalazty sie dwa pierwsze manekiny wykorzystywane przez marke do testow. W wyniku
zderzenia oba samochody zostaty powaznie uszkodzone, ale ich ,pasazerowie” nie odniesli
obrazen.

To bezprecedensowe wydarzenie podkreslato znaczenie rewolucyjnych funkcji bezpieczenstwa
zastosowanych przez Forda. Byt to pierwszy raz, gdy producent samochodéw zaprojektowat
wnetrze pojazdu z mys$lg o podniesieniu bezpieczenstwa pasazerdw. Inspiracjg byta m.in.
trzyletnia wspodtpraca Forda z Uniwersytetem Cornell. Elementy pakietu ,Lifeguard” pojawity sie
w ofercie w 1956 roku.

Wersja podstawowa pakietu obejmowata specjalng konstrukcje kierownicy z gtebokim srodkiem,
podwojne zamki drzwi chronigce przed wypadnieciem z auta podczas wypadku i lusterko
wsteczne redukujgce ryzyko zranienia odtamkami szkta. Dodatkowo mozna byto zamdéwic¢ pasy
bezpieczehstwa na obu rzedach siedzen, a takze miekkg, niwelujgcg skutki uderzenia deske
rozdzielczg oraz daszki przeciwstoneczne. Zegary réwniez byty zagtebione, aby zminimalizowac
ryzyko obrazen. Wyposazenie pakietu ,Lifeguard” byto sprzedawane przez Forda ponize;j
kosztow. Dla przykfadu biodrowe pasy bezpieczenstwa wyceniono za 9 USD od miejsca — to
owczesna rownowarto$¢ dziewieciu gazet typu ,Life” czy ,Time”.

Rok pdzniej Ford unowoczesnit swoj pakiet bezpieczenstwa. Od 1957 roku ,Lifeguard”
obejmowat przede wszystkim nowg konstrukcje ramy samochodu — zostata ona wyprofilowana
w taki sposob, ze pasazerowie zostali umieszczeni w obrebie gtéwnych szyn, co zapewniato im
wiekszg ochrone. Na liScie znalazty sie rowniez zamki tylnych drzwi zabezpieczajgce przed
otwarciem przez dzieci oraz otwierana do przodu maska, aby zniwelowa¢ mozliwosé
poderwania jej przez wiatr.

W kolejnych dekadach Ford skutecznie pracowat i rozwijat systemy bezpieczenstwa w
produkowanych przez siebie samochodach. W 1970 roku jako pierwszy amerykanski producent
wprowadzit na rynek trzypunktowe pasy bezpieczenstwa z automatycznymi zwijaczami
blokujgcymi.

Marka byta rowniez pierwszym amerykanskim producentem samochodow, ktory wprowadzit
boczne poduszki powietrzne chronigce jednoczesnie gtowe i klatke piersiowg. Rozwigzanie to
pojawito sie w 1999 roku i byto stosowane m. in. w modelach Explorer czy F-150. W tym samy
czasie Ford jako pierwszy w USA wprowadzit sygnat dzwiekowo-swietlny, ktéry dziatat az do
zapiecia pasa — wczeséniej ,buzzer” dziatat tylko przez kilka sekund.

Ford byt réwniez pierwszg marka, ktéra zadeklarowata montaz w swoich samochodach
awaryjnych dzwigni otwierania bagaznika, jeszcze przez wejsciem federalnego obowigzku. W
2002 roku zastosowano w Fordzie Explorer pierwszy seryjng kurtynowg poduszke powietrzng
uruchamiang takze przy wykryciu dachowania, co byto nowoscig w USA — wczesniejsze kurtyny
reagowaty tylko na uderzenia boczne. W 2003 roku w portfolio Ford Motor Company pojawit sie
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pierwszy seryjny system ESC (Elektroniczna Kontrola Stabilnos$ci) z czujnikiem przechytu,
aktywnie hamujacy kota przy ryzyku wywrécenia.

Inteligentne systemy —wspomaganie i automatyzacja jazdy

Od pionierskich pasow bezpieczenstwa po nowoczesne radary i kamery. Ewolucja ochrony w
Fordzie przeniosta sie dzis z elementéw mechanicznych do inteligentnych algorytmow.

Dzisiaj w modelu Mustang Mach-E mozna znalez¢ funkcje, ktéra umozliwia prowadzenie
samochodu bez trzymania rgk na kierownicy. Ford BlueCruise zostat dopuszczony przez
Komisje Europejskg do uzytku w 15 krajach Europy na ponad 133 000 kilometrach odcinkow
wyznaczonych autostrad, w tym na autostradach w Polsce. Monitoruje oznaczenia poziome
drdg, znaki ograniczenia predkosci i zmieniajgce sie warunki drogowe, dzieki czemu moze
przeje¢ kontrole nad uktadem kierowniczym, przyspieszeniem, hamowaniem i potozeniem na
pasie ruchu, a takze utrzymywac bezpieczng odlegtos¢ od pojazdéw poprzedzajacych — od
wysokich predkosci autostradowych az do catkowitego zatrzymania sie.

Na uwage zastuguje réwniez inteligentny tempomat adaptacyjny, czyli system kontroli predkosci
utatwiajacy prowadzenie. Wystarczy ustawi¢ zgdang predko$c¢, a system automatycznie ja
utrzyma. Dostosuje rowniez predkos¢ Forda do predkosci poprzedzajgcego pojazdu, a w razie
potrzeby zwolni lub zatrzyma samochdd i wznowi jazde.

Technologig, ktéra sprawdza sie na drogach wielopasmowych jest system kontroli pasa ruchu.
Umieszczona z przodu pojazdu kamera monitoruje droge i rozpoznaje, ze pojazd zbliza sie do
oznaczenh pasa przy wytgczonym kierunkowskazie. W przypadku wykrycia niezamierzonego
zjechania z pasa ruchu system ostrzega o tym kierowce przez wywotanie drgan na kierownicy.
Gdy kierowca nie zareaguje, system samoczynnie skieruje pojazd na wiasciwy pas ruchu.

Bezpieczne prowadzenie zapewnia w modelach Forda elektroniczny system stabilizaciji toru
jazdy (ESC, ktory nieprzerwanie monitoruje ruch pojazdu i wyczuwa wszelkie odchylenia od
wybranego toru jazdy, dokonujgc automatycznej korekty pozycji samochodu na drodze poprzez
kontrole predkosci. Natomiast Roll Stability Control (RSC) to system, ktéry wykrywa utrate
stabilnosci i zapobiega przewrdceniu sie pojazdu. Kontrolujgc moment obrotowy silnika oraz
wyhamowujgc kazde koto z osobna, koryguje nadsterowno$é, skutecznie opanowujgc sytuacje.

Dzisigj inteligentne systemy wspomagania i automatyzacji jazdy zamykajg klamrg ponad stuletni
dorobek Forda w dziedzinie bezpieczenstwa. Dzieki integracji czujnikow, algorytmow i tgcznosci
online, samochody marki potrafig nie tylko reagowac na zagrozenia, lecz takze im zapobiegac,
odcigzajgc kierowce w monotonnych lub krytycznych sytuacjach.

HHEH

Ford, globalna amerykaniska marka, od ponad 100 lat wplatajgca sie w europejskie struktury, stawia na swobode
przemieszczania sie, fgczgc to z troskg o planete i kazdego z nas. Realizowany przez firme plan Ford+, uwzgledniajgcy
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sektory dziatalno$ci Model e, Ford Pro i Ford Blue, wpfywa na przyspieszenie europejskiej transformacji w kierunku
peinej elektryfikacji napedoéw i neutralnosci weglowej do roku 2035. Firma podgza z postepem, wprowadzajgc
nowatorskie pojazdy elektryczne, z ktorych kazdy zostat zaprojektowany z my$lg o europejskich kierowcach, a takze
oferujgc innowacyjne ustugi, utatwiajgce komunikacje miedzyludzkg, rozwdj spotecznosci i przedsiebiorstw. Ford
w Europie sprzedaje i serwisuje pojazdy marki Ford na 50 indywidualnych rynkach, a dziatania obejmujg réwniez Ford
Motor Credit Company, Ford Customer Service Division oraz 14 oddziatéw produkcyjnych (8 spétek catkowicie
zaleznych oraz 6 nieskonsolidowane typu joint venture) z czterema centrami zlokalizowanymi w Kolonii, w Niemczech;
w Walencji, w Hiszpanii oraz z siedzibami spétki joint venture w Krajowie w Rumunii i Kocaeli w Turcji. Ford zatrudnia
w Europie okoto 34 tys. pracownikéw we wtasnych oddziatach oraz spotkach typu joint venture, tgcznie okoto 57 tys.
0s06b, po uwzglednieniu dziatalnosci nieskonsolidowanej. Wiecej informacji na temat Forda, produktow firmy oraz
oddziatu Ford Credit na stronie corporate.ford.com.

Kontakt: Mariusz Jasinski
Ford Polska Sp. z o.0.
(22) 6086815
mjasinsk@ford.com
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