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Inzynierowie Forda odkrywaja najlepszy sposob na zwiekszenie
zasiegu modeli elektrycznych przy jednoczesnym zapewnieniu
ciepta w kabinie

e Inzynierowie Forda odkryli, ze wykorzystanie powierzchni grzewczych takich
elementéw jak dywaniki i panele drzwiowe — zamiast systemow klimatyzacji — moze
pomoéc w zwiekszeniu zasiegu modeli elektrycznych

o Mogloby to zaoszczedzi¢ pie¢ procent zasiegu przy typowym fadowaniu, w
poréwnaniu z samochodem uzywajgcym typowego systemu nagrzewnic i klimatyzacji,
z ktérego ciepto ulatnia sie szybko po otwarciu okien lub drzwi

o Powierzchnie grzewcze byty testowane w elektrycznym Fordzie E-Transit na trasach
dostaw, gdzie kierowcy mogg otwiera¢ i zamykaé drzwi setki razy dziennie

e Inzynierowie dostrzegli rowniez mozliwosci zwiekszenia zasiegu i zmniejszenia
zuzycia energii dzieki eko-routingowi, modyfikacjom uktadéw: klimatyzacji i utrzymania
odpowiedniej temperatury uktadu napedowego

o Badania byly czescig realizowanego przez Komisje Europejska projektu Connected
Electric Vehicle Optimised for Life, Value, Efficiency and Range (CEVOLVER). Do
2026 roku Ford planuje sprzedawaé rocznie w Europie 600 tys. samochodow
elektrycznych

WARSZAWA, 23 lutego 2023 roku — Jaki jest najbardziej energooszczedny sposob na
utrzymanie ciepta? Pytanie to zaprzata gtowy wielu oséb, w zwigzku z rosngcymi kosztami
ogrzewania naszych doméw. Inzynierowie Forda mieli za zadanie odpowiedzie¢ na nie w
ramach projektu, majgcego na celu poprawe zasiegu pojazdéw elektrycznych.

Ogrzewanie wnetrz modeli elektrycznych polega na wdmuchiwaniu cieptego powietrza przez
nawiewy klimatyzacji. Alternatywa moze by¢ ogrzewanie powierzchni elementow kabny. Mogg
to by¢ powierzchnie, z ktérymi pasazerowie majg bezposredni kontakt, lub panele, ktére oddajg
ciepto w kierunku kierowcy i pasazeréw.

Oba rozwigzania wymagajg zasilania z akumulatora, ale inzynierowie odkryli, ze dzieki
powierzchniom grzewczym zuzycie energii na ogrzewanie kabiny moze by¢ obnizone 0 13%
w poréwnaniu z zapotrzebowaniem standardowej klimatyzacji — i moze wydtuzy¢ zasieg
samochodu elektrycznego o pieé¢ procent przy typowym tadowaniu.! To réznica, ktéra moze
oznacza¢ setki dodatkowych kilometréw przejezdzanych rocznie.

~Wszyscy wiemy, Ze jesli w chtodny dzieh drzwi lub okna sg otwarte, temperatura wewnatrz
pojazdu spada. Dotyczy to zwtaszcza samochoddw dostawczych, poniewaz kierowcy czesto
wydajg towar i ciepto uzyskiwane przez system klimatyzacji jest szybciej tracone, natomiast
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ogrzewane powierzchnie pozostajg dtuzej ciepte” — powiedziat Markus Espig, inzynier
systemoéw, inzynierii uktadéw napedowych z Centrum Badan i Innowacji Forda w Europie.
~Zmniejszenie zuzycia energii nie tylko poprawia zasieg, ale takze obniza koszty i przyczynia sie
do bardziej zrbwnowazonego sposobu podrézowania.”

Badania byly czescig realizowanego przez Komisje Europejska projektu Connected Electric
Vehicle Optimised for Life, Value, Efficiency and Range (CEVOLVER), ktory przeprowadzono
od pazdziernika 2018 r. do pazdziernika 2022 r.? Projekt opracowano w celu dostarczenia
informacji o budowie nowych samochodéw elektrycznych i wspierania procesu aktualizacji
oprogramowania dla samochodéw elektrycznych juz jezdzacych po drogach. Wyniki testow
dotyczgcych sterowania ogrzewaniem zostaty wykorzystane przez Forda przy opracowywaniu
przysztych modeli.

Do 2026 roku Ford planuje sprzedawaé w Europie 600 tys. pojazdéw elektrycznych rocznie, co
przyczyni sie do realizacji globalnego celu, jakim jest osiggniecie w tym samym czasie roczne;j
produkcji ponad 2 min pojazdow elektrycznych.

Jak przebiegal test?

Inzynierowie wyposazyli w petni elektrycznego Forda E-Transita w podgrzewane podtokietniki,
dywaniki podtogowe, panele drzwiowe, ostony przeciwstoneczne i panel pod kierownicg.® Test
uwzgledniat dostawy paczek, towaréw specjalnych oraz jednodniowg prace rzemiesinika,
swiadczgcego ustugi w promieniu 350 km i odbywat sie na drogach w Kolonii oraz jej okolicach
w Niemczech. Badania prowadzono zimg i latem, na suchych i mokrych drogach oraz przy
silnym deszczu i wietrze, co swiadczy o bezprecedensowym doswiadczeniu Forda w kwestii
rozpoznawania potrzeb nabywcow samochodéw dostawczych.

Wyniki wykazaty rowniez, ze zmiany pogody, ruchu i warunkéw drogowych mogg wptywac na
zasieg. Wigczenie tych danych do kalkulatora zasiegu mogtoby pomoc w doktadniejszym
przewidywaniu zasiegu w czasie rzeczywistym. W przypadku pojazdéw uzytkowych takie
zbiorcze dane dotyczace przebiegu jazdy mozna wykorzystaé jako ,system prognozujgcy
zasiegi floty”, aby oszacowac zapotrzebowanie na energie dla konkretnej trasy.

Kolejne rozwigzania, testowane przez inzynierow Forda, ktére mogtyby przynie$¢ znaczgca
poprawe w zakresie oszczednos$ci energii i czasu, obejmowaty:

o Wymiennik ciepla, ktory odzyskuje ciepto zbedne, wytwarzane przez elektryczny
zespot napedowy i wykorzystuje je do ogrzewania kabiny i/lub akumulatora

e System chtodzenia akumulatora umozliwiajgcy efektywne chtodzenie i wstepne
klimatyzowanie zestawu akumulatorow

e [Eco-routing, w potgczeniu z systemem gwarantowanego dostepu do punktu
tadowania, oblicza optymalng trase, w tym przystanki na fadowanie, co pozwala na
maksymalne wykorzystanie zasiegu pojazdu

¢ Inteligentne szybkie tadowanie wstepnie schiadza lub podgrzewa akumulator przed
nastepnym szybkim tadowaniem

¢ Funkcja kontroli temperatury uktadu napgdowego utrzymuje jego elementy w
temperaturze najbardziej optymalnej z punktu widzenia sprawnosci energetycznej
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Badania CEVOLVER sg rowniez nastepstwem przeprowadzonych przez Forda testow,
dotyczgcych mozliwosci zmniejszenia zuzycia energii w pojazdach elektrycznych, np. poprzez
zastosowanie os$wietlenia wewnetrznego, ktore sprawia, ze kabina wydaje sie chtodniejsza lub
cieplejsza. Zaawansowane rozwigzania energooszczedne, ktore pojawig sie w przysztych
modelach elektrycznych Forda, obejmujg pompe ciepta z wtryskiem pary wodnej w nowym, w
pemi elektrycznym Fordzie E-Transit Custom. 4

Niezaleznie od prac nad przysztymi funkcjami zwiekszajgcymi zasieg, Ford juz teraz oferuje
szereg przydatnych udogodnien, pozwalajgcych maksymalizowa¢ efektywnosé obecnych
modeli elektrycznych. Mustang Mach-E i E-Transit oferujg rozruchowe programowanie
klimatyzacji (Scheduled Pre-Conditioning), ktore pozwala zdalnie ustawi¢ optymalng
temperature w kabinie, temperature pracy akumulatora podczas tadowania przed wyjazdem.
Samochdd ocenia warunki pogodowe, aby zdecydowaé, ile mocy jest potrzebne, aby uzyskaé
odpowiednig temperature przed czasem wyjazdu ustawionym przez wiasciciela. Ford szacuje,
ze w potowie zatadowany E-Transit, jezdzgcy w temperaturze zewnetrznej 0° Celsjusza
zachowa 75 procent swojego zasiegu, jesli bedzie wstepnie klimatyzowany, w poréwnaniu do
66 procent dystansu, ktory przejedzie bez uzycia rozruchowego programowania klimatyzacji.
Modele elektryczne Forda posiadajg réwniez mozliwos$¢ wyboru trybdw jazdy ®°, ktéry zmniejsza
zapotrzebowanie na energie i wydtuza zasieg, dysponujg rowniez systemem odzyskiwania
energii podczas hamowania.

HH#H

1 Wynik uzyskany na podstawie przeprowadzonych przez firme Ford préb samochodu wykorzystywanego
w dostawach przesytek oraz zmodyfikowanego pojazdu testowego. Przy wigczonym konwencjonalnym
systemie nagrzewnic i nadmuchu z klimatyzaciji zasieg zmniejszyt sie o okoto 30 procent. Dzieki
zastosowaniu powierzchni grzewczych w kabinie oraz obnizonej temperatury z systemu klimatyzacji,
mozna bylo zwiekszy¢ zasieg o okoto pie¢ procent, przy temperaturze otoczenia -7°C.

2 CEVOLVER byt finansowany przez Komisje Europejska w ramach programu Research and Innovation
Action. W projekcie o wartosci 5 min euro uczestniczyto dziesieciu partneréw z szesciu krajow
europejskich, a Ford otrzymat na badania 1,1 min euro.

3 Przedstawiane systemy sg opracowywane wytgcznie dla celéw testowych i nie zostaty jeszcze
skomercjalizowane.

4 Deklarowany zasieg jazdy i czas fadowania oparte sg o symulacje komputerowe wykonane przez
producenta oraz o szacunki zasiegu w warunkach procedury testowej Rzeczywisty zasieg moze r6zni¢
sie od deklarowanego w zaleznosci od warunkoéw zewnetrznych, stylu jazdy, stanu technicznego pojazdu
i wieku akumulatora.

5 Systemy asystenckie wspomagajgce kierowce sg uzupetnieniem jego uwagi ale nie zastepujg oceny
sytuaciji i koniecznosci kontrolowania przez niego pojazdu. Mimo ich wsparcia nalezy zachowa¢ zasady
bezpieczenstwa na drodze. Szczegdtowe informacje i ograniczenia zamieszczono w instrukcji obstugi.

HHH

Ford, globalna amerykaniska marka, od ponad 100 lat wplatajgca sie w europejskie struktury, stawia na
swobode przemieszczania sie, tgczgc to z troskg o planete i kazdego z nas. Realizowany przez firme plan
Ford+, uwzgledniajgcy sektory dziatalno$ci Model e, Ford Pro i Ford Blue, wptywa na przyspieszenie
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europejskiej transformacji w kierunku petnej elektryfikacji napedow i neutralno$ci weglowej do roku 2035.
Firma podgza z postepem, wprowadzajgc nowatorskie pojazdy elektryczne, z ktérych kazdy zostat
zaprojektowany z mys$lg o europejskich kierowcach, a takze oferujgc innowacyjne ustugi, ufatwiajgce
komunikacje miedzyludzka, rozwdj spotecznosci i przedsiebiorstw. Ford w Europie sprzedaje i serwisuje
pojazdy marki Ford na 50 indywidualnych rynkach, a dziatania obejmujg réwniez Ford Motor Credit
Company, Ford Customer Service Division oraz 14 oddziatéw produkcyjnych (8 spoéfek catkowicie
zaleznych oraz 6 nieskonsolidowane typu joint venture) z czterema centrami zlokalizowanymi w Kolonii, w
Niemczech; w Walencji, w Hiszpanii oraz z siedzibami spotki joint venture w Krajowie w Rumunii i Kocaeli
w Turcji. Ford zatrudnia w Europie okoto 34 tys. pracownikéw we wtasnych oddziatach oraz spétkach typu
joint venture, tgcznie okoto 55 tys. oséb, po uwzglednieniu dziatalno$ci nieskonsolidowanej. Wiecej
informacji na temat Forda, produktow firmy oraz oddziatu Ford Credit na stronie corporate.ford.com.

Kontakt: Mariusz Jasinski
Ford Polska Sp. z o.0.
(22) 6086815
mjasinsk@ford.com
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